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El Hornet es un avión 
grande y potente, adap- 
tado a las duras opera- 
ciones que se realizan 
despegando desde por- 
taaviones. 


cas de mando para seleccionar los 
misiles, conmutando instantanea- 
mente el radar y los sistemas de a 
bordo del modo aire-superficie al mo- 
do aire-aire. Fox enganchó dos MiG- 
21 (F-7A chinos) a 15 km de distan- 
cia y encuadró al avión de cabeza, 
mientras Mongillo se ocupó del gre- 
gario iraquí. Los restantes aviones nor- 
teamericanos engancharon otros avio- 
nes enemigos. Los dos grupos se 
acercaban a una velocidad relativa de 


El Hornet es uno de los po- 
cos aviones de ataque que 
] puede vencer a 
un moderno supercaza. 


OS CUATRO BOMBARDEROS SE ACERCABAN al 
| objetivo, un gran complejo aeropor- 
tuario en el interior de Iraq. Cada uno 
llevaba más de 3 500 kg de bombas. 
| A casi 50 km de distancia, un avión radar 


AWACS que estaba de patrulla a alta cota 
lanzó una alarma. MiG iraquíes se acercaban 
velozmente. El capitán de corbeta Mark Fox 
y el teniente de navío Nick Mongillo de la US 
Navy presionaron el pulsador de sus palan- 


más de 2 200 km/h cuando Fox lanzó un 

AIM-9 Sidewinder y un AIM-7 Sparrow, mien- 
tras que Mongillo lanzó sólo un Sparrow ha- 
cia su objetivo. Una vez respondida la ame- 
naza aérea, los pilotos volvieron a ocuparse 


La aviónica de alta tec- 
nología del F/A-18 le 

permite llevar 
_a cabo una amplia ga- 


ma de misiones. 


El quinto F/A-18A de 


Los Hornet entraron en 
acción por primera vez 

en 1988, desde la cubierta 
del viejo portaaviones 
USS Coral Sea, al atacar 
emplazamientos 

de misiles antiaéreos 

en Libia. 


desarrollo lanza un mi- 
sil AIM-7. El sistema de 
armas controlado por 
ordenador del  E/A-18, 
basado en el radar 
APG-65, es uno de los 
más avanzados del 
mundo. 


de su misión original de 
bombardeo. Pocos avio- 
nes bombarderos son 
tan versátiles como el 
McDonnell Douglas F/A- 
18 Hornet. Sus orígenes 
se remontan a los años 
setenta. Por entonces, la 


US Navy deseaba ad- 
quirir una versión naval del nuevo Light 
Weight Fighter (LWF), el caza ligero de la 
USAF, como complemento de bajo coste del 
caza F-14 Tomcat y como reemplazo para el 
avión de ataque A-7 Corsair Il. Sin embar- 
go, la US Navy deseaba un bimotor, dado 
que este tipo de aeronaves tendría mayor 


probabilidad de regresar a bordo en caso de 
daños de combate o parada de motor. Cuan- 
do la USAF eligió el F-16 monomotor, la Ar- 
mada se decantó en cambio por el perde- 
dor, el Northrop YF-17. Sin embargo, el 
YF-17 era demasiado pequeño y Northrop 
carecía de experiencia naval. McDonnell 
Douglas se convirtió en el contratista princi- 
pal y así nació el más grande y más capaz 
F/A-18 Hornet. Este avión se ha convertido 
con el tiempo en el más versátil cazabom- 
bardero de la historia de la US Navy y en su 
monoplaza más importante actualmente en 
servicio. La característica principal del Hor- 
net es precisamente la versatilidad, de la que 
se deriva su designación F/A que significa 


VERSATILIDAD DE MISIONES VELOCIDAD 


La gran ventaja del McDonnell Douglas F/A-18 Los Hornet no alcanzan velocidades extremas. 
reside en su versatilidad; es tan eficaz como ca- Aunque es capaz de volar a Mach 1,8, el F/A-18 
za que como bombardero. combatirá generalmente a velocidad subsónica. 


AG 


1 FACTORES DE CARGA LÍMITE (g) 
El F/A-18 s capaz de soportar factores de carga 


ILIDAD 


En los combates aéreos la velocidad es normalmen- 
te menor de 750 km/h. Los Hornet fueron diseñados 
para la máxima agilidad a esta velocidad. 


MiG-29 j 
Bastante más ágil que el Hornet y 
con una aviónica muy pareja, el 
MiG-29 “Fulcrum” ruso es mucho 
menos versátil que el cazabom- 
bardero occidental. 


Los rivales 


F-16 
Vencedor del Hornet en 
el concurso LWF de la 


USAF, el F-16 es un caza 
mas pequeño, más lige- 
ro y de prestaciones si- 
milares que el F/A-18, 
pero con capacidad po- 
livalente inferior. 


Fighter/Attack, es decir, caza y ataque/bom- 
bardeo en un solo avión. A pesar de ser un 
caza soberbio y un eficaz interceptador, el 
g Hornet no está optimizado para velocidades 
muy altas (sus difusores de admisión de ai- 
re limitan la velocidad a cerca de Mach 1,8). 


CARGA BÉLICA 


Los Hornet son capaces de transportar cualquie: 
arma táctica del inventario de la US Navy, del 
Marine Corps y de la USAF. 


ARMAMENTO 


| Con un radar y un sistema de control de tiro avan- 
zadísimos, el F/A-18 puede empeñar su armamen- 
to con mortal eficacia, 
ELT LEELA 


Sin embargo, a velocidades inferiores, el Hor- 
net posee una extraordinaria agilidad y es 
capaz de superar en virada a los restantes 
cazas norteamericanos. En combate cerca- 
no puede utilizar su cañón M61A1 de 20 mm, 
montado sobre el eje central para obtener la 
máxima precisión y alojado sobre la antena, 
en una instalación tan eficaz para el amorti- 
guado de las vibraciones que el radar pue- 
de seguir funcionando aunque el cañón es- 
té disparando. El F/A-18 puede llevar misiles 
AIM-9 Sidewinder, AIM-7 Sparrow o AIM- 
120 AMRAAM a pesar de ir cargado de bom- 
bas, gozando con ello de una notable capa- 
cidad de autodefensa. Así, cada misión puede 
ser de paso una patrulla contra aviones, tan 
pronto el objetivo terrestre es batido. 


AMPLIA GAMA DE ARMAS 

El Hornet puede transportar prácticamente 
toda la variedad de armas aire-superficie de 
la US Navy: bombas de caída libre, bombas 
de guía láser o frenadas con un peso máxi- 
mo de 1 000 kg; misiles como los AGM-88 
HARM, los AGM-65 Maverick o los AGM-84 
Harpoon; bombas nucleares y cargas de pro- 
fundidad. Una gran ventaja de la que gozan 
los pilotos del F/A-18 es la de recibir la in- 
formación de vuelo y de combate con gran 
claridad gracias a la pantalla de presentación 
de datos “de cabeza alta”, el HUD (Head-Up 
Display), apoyado por tres grandes visores 
multifuncionales a color. El habitáculo mo- 
noplaza del Hornet es uno de los mejores de 
los años ochenta. Todos los mandos vitales 
para el vuelo y el armamento se controlan 
desde la palanca de mando y la de gases. El 
excelente radar AN/APG-65 del F/A-18 pue- 
de mudar de función con sólo pulsar un bo- 
tón. Puede localizar blancos de las dimen- 
siones de un caza a distancias de 150 km y 
puede seguir hasta 10 blancos aéreos de for- 
ma simultánea. Este radar es también un so- 
berbio sistema aire-superficie capaz de fun- 
cionar en modo cartográfico, calcular la 
distancia al blanco y realizar el ataque auto- 
mático. Las prestaciones en ataque noctur- 
no y con cualquier condición meteo pueden 
ser aumentadas a posteriorimediante el em- 


pleo de un FLIR AN/AAS-38 de Ford Aeros- 
pace y/o un sistema de localización e ilumi- 
nación lasérica AN/ASO-173 de Martin Ma- 
rietta. A las primeras versiones del avión, el 
F/A-18A y la biplaza B, les siguió en 1986 la 
mejorada F/A-18C. Esta versión incluye una 
dotación defensiva EW (Electronic Warfare, 
guerra electrónica) mejorada y la capacidad 
para lanzar los misiles AGM-65 Maverick y 
AIM-120 AMRAAM. De inmediato, los F/A- 
18C han sido potenciados en sus capacida- 
des de ataque nocturno, con un tablero de 
instrumentos compatible con el sistema NVG 
(Night Vision Globes, anteojos de visión noc- 
turna), un FLIR y una pantalla para cartogra- 
fía digital a colores. 


CONTROL AEREO AVANZADO 

El US Marine Corps ha dado un paso ade- 
lante en el concepto de ataque nocturno con 
el Hornet, al desarrollar una versión biplaza, 
la F/A-18D, para reemplazar a sus A-6 Intru- 
der. Los Marines utilizan además el F/A-18D 
como FAC veloz (Fordward Air Controller, 
controlador aéreo avanzado) para mantener 
el enlace entre las unidades aéreas y las del 
terreno. Se ha emitido además una propuesta 
para un avión de reconocimiento biplaza to- 
dotiempo basado en el F/A-18D y denomi- 
nado F/A-18(CR). Un gran número de F/A-18 
prestan actualmente servicio. El USMC ha 


“Fast FAC” 


Los biplazas F/A-18D Hornet del VMFA(AW)-121, los Green 
Knights (Caballeros Verdes), operaban desde la base aérea-de 
Sheijlsa, en Bahrein. Su misión era el empleo de avanzados 


sensores y armamento en ataques nocturnos y en el cometido eS 
de “FAC veloz” para localizar e iluminar los blancos 


para otros aviones, menos capaces, 
de la Coalición. 


RADAR MULTIFUNCIÓN 


El APG-65 sigue simultáneamente 10 blancos, mostrando 
ocho al piloto o al oficial de vuelo. El sistema de control 
de tiro emplea el radar para indicar el lanzamiento de los 
misiles, la suelta de bombas o el fuego del cañón. 
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ARMAMENTO 

En misiones 

de“FAC veloz” los 

Hornet, armados 

con góndolas lan- | 

zacohetes LAU- 

97, señalaban los A 

blancos a otros = 


aviones de la Coa- : \ q 


lición. 


ye 


CAÑÓN 

El cañón de 20 mm del Hornet dispara a 
través de una abertura situada directa- y 
mente delante de la cabina. Es una arma E 


extremadamente precisa tanto para el 1974 El Northrop YF-17 
combate aire-aire como aire-suelo. E hace su primer vuelo 
ò 
1978 El primer F/A-18 
E Hornet despega de la 


CABINA 

El F/A-18D dispone de doble- 
mando en la posición trasera. 
Las tres pantallas de tubos ca- 
tódicos del oficial de vuelo es- 


factoría McDonnell Douglas 
ALA PLEGABLE en St. Louis 


Proyectado para 
operar desde por- sir 1980 El Hornet hace 
taaviones, el Hor- sus pruebas de vuelo en 


tán destinadas a los sensores net posee los ex- los portaaviones America, J. 
y al control del armamento. tremos F. Kennedy y Carl Vinson 
marginales de los 
r semiplanos ple- 1983 El squadron VM- 
gables hacia arri- FA-314 es la primera 
7 ba mediante una unidad operacional de F/A-18 
i charnela inmedia- Hornet 
ta al borde inter- 
no de los alero- 1986 Bautismo de fue- 
nes. go sobre Libia. Los 
F/A-18 destruyen posiciones 
$ de radar y de misiles en los 


i ataques de marzo y abril 

1991 Hornet de la US 
A Navy desde portaavio- 

nes y los del USMC 
desde bases en Bahrein, en- 
tran en combate en la Guerra 
del Golfo. Los Hornet fueron 
los únicos aviones de la US 
Navy que obtuvieron derri- 
bos 


SENSORES 
Los F/A-18 “FAC” eran 
equipados con un sistema 
de designación láser/foto- 
cámaras de ataque coloca- 
do en el lado izquierdo del 
fuselaje y un FLIR en un 
f contenedor en el lado de- 
§ recho. 


REGISTROS 

La mayoría de los paneles del fu- 
selaje puede ser desmontada ac- 

A cionando tres o cuatro ganchos 

t de apertura rápida que permiten 

un fácil acceso para las repara- 

ciones y los recambios. 


Un F/A-18D del Marine 
Corps sobrevuela los in- 
cendiados campos petrolí- 
feros de Kuwait. 


PRESTACIONES 
Los motores del Hornet, capaces de rapidísi- 4 
mas variaciones de potencia, permiten una = 

excelente aceleración a bajas velocidades. 


equipado con este avión 14 squadron regu- 
lares, más dos unidades dotadas de F/A-18D 
y otras cuatro en vías de alistamiento. Un 
quinto squadron empleará la versión de re- 
conocimiento, mientras que cuatro unidades 
de la Reserva efectúan su transición al Hor- 
net monoplaza. La US Navy dispone de 24 
squadron regulares y de cuatro unidades de 
la Reserva. También los portaaviones desti- 
nados al retiro del servicio activo han sido 
equipados con dos unidades de F/A-18. Fi- 
nalmente, este avión está entrando en servi- 
cio en cometido de “agresor electrónico” (es 
decir, simulando el enermigo) en el adies- 
tramiento real de los pilotos. 


FLEXIBILIDAD DEL ALA (cvw) 

Los Hornet operan en el nucleo de la estruc- 
tura de la CVW (Carrier Vessel air Wing, ala 
aérea de portaaviones) formada por cinco 
squadron. Un comandante de Air Wing con 
dos squadron de 12 Hornet cada uno puede 
utilizarlos como dos squadron adicionales de 
caza para complementar la capacidad de in- 
terceptación de sus F-14 Tomcat o como dos 
squadron extras de aviones de ataque todo- 
tiempo para coadyudar a sus A-6 Intruder. 
Tras su bautismo de fuego, en 1986, con la 
destrucción de emplazamientos libios de SAM 
mediante el empleo de misiles AGM-88 
HARM, este avión ha sido ampliamente uti- 
lizado durante la Guerra del Golfo. Nueve 
squadron de la US Navy embarcados y sie- 
te squadron del Marine Corps con base en 
tierra tomaron parte en la operación “Tor- 
menta del desierto”. Los F/A-18 realizaron mi- 
siones de defensa aérea de la flota, misiones 
defensivas de contraaviación, de interdicción, 
de apoyo aéreo cercano y también misiones 
de supresión de las defensas antiaéreas. Los 
pilotos Fox y Mongillo, a bordo de sendos 
F/A-18 del Squadron VFA-81, obtuvieron los 
únicos derribos de reactores veloces conse- 
guidos por la US Navy durante la guerra. Un 
solo Hornet fue derribado por las defensas 
enemigas, en concreto por la acción de un 
misil SA-6 iraquí. 


CORTO RADIO DE ACCION 

Al F/A-18 se le achaca un corto radio de ac- 
ción, defecto especialmente preocupante co- 
mo substituto del A-6. Su versatilidad ha con- 
seguido, sin embargo, numerosas ventas. 
Canadá fue el primer usuario extranjero, ad- 
quiriendo, en 1988, más de 110 aviones. Es- 
paña adquirió 72 ejemplares entre 1986 y 
1990, encuadrados en las Alas 12 y 15. Algu- 
nos de ellos realizan cometidos de interdic- 
ción aérea sobre Bosnia, como parte de los 
efectivos de la OTAN e incluso han entrado 
en acción. Otras exportaciones se han reali- 
zado a Australia, Kuwait, Suiza y Finlandia. 


Bombardero 
del Dos mil 


El Hornet F/A-18E y el biplaza 
F/A-18F entrarán en servicio a fina: 
les de los noventa. Estos modelos 
llevarán una carga bélica y de 
combustible incrementadas, para 
corregir el principal defecto de es- 
te excelente cazabombardero, su 
escasa autonomía. 


I armamento 
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Alcance: 75 km Alcance: 120 km 
Dimensiones: longitud 4,16 m; Dimensiones: longitud 3,84 m; 
diámetro 250 mm; peso 360 kg diámetro 343 mm; peso 522 kg 
Cabeza de guerra: 66 kg de al- Cabeza de guerra: 227 kg (HE) 
to explosivo (HE), espoleta de de detonación retardada 
contacto y láser de proximidad Sistema de guía: perfil de vue- 
Sistema de guía: lanzamiento lo a ras de agua, guía radar acti- 
preprogramado, inercial y guía va con corrección de datos por 
radar pasiva un tercer operador 


| MISIONES 7 


AS SIRENAS DE ALARMA LANZARON SU 


aullido. ¡Ataque inminente con 

misiles!¡Corred a los refugios, 

| rápido! Y en los bares y en los 
| búnkeres, en las viviendas civiles y en 
los cuarteles militares, todos esperaban 

la inevitable explosión mientras se co- 

locaban las máscaras antigás. Todos se 

hacían la misma angustiosa pregunta: 

E ¿les habría llegado el turno de ser al- 

rra “Scud” iraquíes fueron lanzados so- 

bre objetivos en Israel y en Arabia Sau- 

Durante la Guerra del Golfo, la amenaza de los dí. Muchos fueron abatidos por los 

as 41 m" 7 z misiles Patriot, pero algunos consi- 

misiles “Scud Iraquies provoco un enorme es- guieron penetrar las defensas y causar 
fuerzo por neutralizarla. El medio principal utili- muchas víctimas. Aunque las imáge- 


canzados por un “Scud”? Durante la 
Guerra del Golfo, los misiles tierra-tie- 
F nes televisivas fueron espectaculares, 
zado en esta caza fue el F-15E Strike Eagle. 


en términos militares, 

el bombardeo intermi- 
tente de los “Scud” fue 
de limitado valor estra- 
tégico. Sin embargo, el 

efecto político fue muy 

superior al causado por 
cualquier destrucción. El 
objetivo de Hussein era 
simple: provocar a Israel 
auna reacción militar y mi- 
nar así la frágil coalición 
guiada por los árabes contra él. Lo que 
hacía a los ataques más terribles era el 
saber que Iraq había experimentado con 
cabezas quimicas para sus misiles. Es- 
ta amenaza dio lugar a que los “Scud” 
se convirtieran en objetivos prioritarios. 


SE ABRE LA VEDA 
Nunca se sabrá cuán cerca estuvo el dic- 
tador iraquí de conseguir su objetivo, 
pero el que no tuviera éxito se debe en 
gran parte a los esfuerzos de muchos 
aviadores y soldados aliados empeña- 
dos en la gran cacería del “Scud”. Lo- 
calizar los misiles en vuelo era bastan- 
te fácil. Eran descubiertos por los 
satélites y los aviones radar AWACS e 
inmediatamente se daba la alarma. Des- 
cubrirlos antes de que fueran lanzados 
era una tarea mucho más difícil. Los mi- 
siles se lanzaban desde el desierto oc- 
cidental de Iraq. Moviéndose sólo de no- 
che, los complejos móviles 
de transporte, emplaza- 
miento y tiro de los “Scud”, 
llamados TEL (Transporter, 
Erector Launcher) por los 
estadounidenses, aprove- 
chaban las características 
del terreno como cobertu- 
ra. Durante el día, los 
TEL se escon- 
dían bajo los 
puentes de las carre- 
teras o entramos de gran- 
des canalizaciones; eran buscados por 
los AWACS, por los dos prototipos del 
E-8 JSTARS, por aviones de reconoci- 
miento como los Tornado GR.1A de la 
RAF y los Mirage F1CR de la Armée de 
l'Air y por escuadras de las Fuerzas Es- 
peciales norteamericanas y británicas 
que operaban en el interior del territo- 
rio iraquí. Los A-10, los F-111 y los AH- 
64 que surcaban los cielos de Iraq des- 


Veloz, fuertemente armado y capaz 
de reaccionar más rápidamente 
que cualquier otro avión, el F-15E 
fue el más eficaz cazador de misi- 
les “Scud”. 


de los misiles 


El “Scud” es un misil balístico trans- 
portado sobre un vehículo plataforma 
de lanzamiento. La versión iraquí “Al 
Hussein” era un “Scud B” modificado; 
llevaba una cabeza de guerra de 150 
kg con un alcance de casi 600 km. El 
amiento necesitaba muchas horas 
izqu ierda), 


que implicaban 


lograron burlar a los Patrio causaron d 
ños! ingentes: Las víct l 


MISIONES 


truyeron numero- 
sas rampas móviles 
de lanzamiento, pero 
sólo cuando tal oportunidad 
se les presentaba. Pero de todos los ca- 
zadores de “Scud”, un solo avión re- 
sultó ser realmente válido. El F-15E Stri- 
ke Eagle era el avión de combate más 
moderno de la guerra, dotado con los 
más avanzados sensores y armado con 
la última generación de ordenanza “in- 
teligente”. El F-15E pudo llevar com- 
bustible y armamento suficiente para 
patrullar durante horas, caer a veloci- 
dad supersónica hacia la posición de los 
“Scud” y sembrar la zona con bombas 


LLUVIA 
DE. 
DESTRUCCION 


A >18 enero 1991 Siete misiles 
X “Scud”, los primeros de la gue- 
rra, son lanzados contra Haifa y Tel 
Aviv, en Israel, causando muchas 
víctimas. Dará la señal de salida para 
la “Gran Cacería de”Scud””.. Los 
F-15E comienzan las misiones de re- 
conocimiento armado sobre las ca- 
rreteras donde se supone que transi- 
tan las rampas de los misiles 


AN 

"719 febrero 1991 La búsqueda 

“ de las rampas de misiles alcan- 
za su cénit: en un periodo de 24 ho- 
ras se realizan 100 misiones de caza 
de “Scud” 


~ “526 febrero 1991 Un“Scud” es 
© lanzado contra Arabia Saudi, el 
último lanzamiento de la guerra 


A 


~ -Tanteo final: iraq lanzó 86 

(A “Scud”. El 335° Tactical Fighter 
Squadron destruyó 48 rampas móvi- 
les de misiles 


de racimo, bombas de 
caída libre convenciona- 
les y acabar con bom- 
bas de guía láser. En el 
momento inicial de la inva- 
sión de Kuwait, sólo un squadron 

de F-15E estaba listo para ser emplea- 
do, pero un adiestramiento intensivo 
permitió poner a punto hombres y má- 
quinas y cuando llegó la hora cero es- 
taban ya presentes en la zona del Gol- 
fo 48 Strike Eagle en configuración de 
ataque. Las misiones fueron largas y ex- 
tenuantes. Los F-15E volaban durante 
horas a lo largo de una ruta preordena- 
da en espera de que sucediera algo. Era 
el único avión presente en aquel teatro 
de operaciones capaz de aceptar en vue- 
lo la señalización de un blanco y tener 
luego la probabilidad de descubrirlo. 


PERFIL DE LA MISION 

Los Strike Eagle podían recibir infor- 
maciones sobre el objetivo de una gran 
diversidad de fuentes, incluidos los 
AWACS y las escuadras de exploración 
entierra, pero operaban particularmente 
bien con las plataformas radar E-8 JS- 
TARS. Ambos vehículos poseen la mis- 
ma tecnología radar de apertura sinté- 
tica, así que tanto el JSTARS como el 
F-15E podían “ver” imágenes similares. 
El E-8 localizaba los potenciales lanza- 
dores de los “Scud” o bien recibía da- 
tos sobre las posiciones de los misiles 
iraquíes por otros medios de reconoci- 
miento. Transmitía después la posición 
y los datos del blanco a los F-15E. Las 
tripulaciones de los Strike Eagle, utili- 
zando sus pantallas de cartografía mó- 
vil, obtenían una reconstrucción carto- 
gráfica de la zona indicada por el 
JSTARS. Comoquiera que ambos avio- 
nes veían imágenes similares, resulta- 


ba fácil para la tripulación del JSTARS 
indicar la exacta localización de los 
“Scud” a los Eagle. Los dos hombres a 
bordo podían insertarlos o cambiarlos 
muy rápidamente en los sistemas de 
navegación y ataque. El jefe llevaba el 
contenedor para la designación de blan- 
cos LANTIRN y cuatro bombas de guía 
láser GBU-10, mientras que el gregario 
llevaba bombas de racimo CBU-87 y 
bombas convencionales Mk 82. A me- 
dida que la guerra proseguía, el éxito 
en la cacería de los “Scud” resultó evi- 
dente, ya que las presas eran cada vez 
más raras. El Strike Eagle resultó una 
arma terriblemente eficaz. 


Los F-15E localizaban los “Scud” 
de noche con sensores infrarrojos. 
Sin embargo, se necesita cierta ex- 
periencia para comprender que la 
pequeña mancha que aparece 
en la pantalla era en realidad un 
rampa mov! 
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TECNICA Y ARMAS Á 


f 


- 


Probado en 


LJSTARS (Joint Surveillance and 
Target Attack Radar System, siste- 
ma radar conjunto de vigilancia y ata- 
que) es un avanzado sistema aero- 

portado para mejorar la capacidad de 

reconocimiento táctico y de recogida de in- 
formación sobre el campo de batalla; está en 
was de desarrollo por cuenta del Departa- 
mento de Defensa de Estados Unidos. Un gi- 
mantesco radar Norden de barrido lateral es- 

Ta instalado bajo el fuselaje de un Boeing E-8, 

uma transformación del viejo avión de linea 

Boeing 707, con puestos para los operado- 

res en la cabina de pasaje. Para la vigilancia 

de una amplia zona, el JSTARS utiliza su ra- 


El mando 
de la batalla 


El sistema JSTARS permite “ver” el campo 

He batalla con gran claridad. Los jefes pueden 
Enviar así, en modo protegido y sin retraso, 
informaciones decisivas a las tropas de 
primera línea y a los aviones de ataque. 

Un general de la USAF ha resumido así la 
contribución del E-8: “Sobre el campo de 
Getalla, los blancos móviles ya no permanecen 
en movimiento durante mucho tiempo”. 


combate con éxito durante la operación 
“Tormenta del desierto”, el sistema JSTARS ha 

revolucionado la guerra terrestre al proporcionar un 

cuadro exacto del campo de batalla. 


dar de barrido electrónico para descubrir y 
localizar objetivos que se muevan lentamente 
sobre una superficie de varios centenares de 
kilómetros cuadrados. Restringiendo la lo- 
calización en un proceso conocido como 
“búsqueda de sector” y utilizando un com- 
plejo sistema de elaboración, el JSTARS pue- 
de reconocer la diferencia entre vehículos de 
ruedas, como camiones y automóviles, y ve- 
hículos de cadenas, como los carros de com- 
bate y los vehículos acorazados de transporte 
de tropas. El sistema JSTARS opera en va- 
rios modos. Además de un indicador de ob- 
jetivos en movimiento (MTI, Moving Target 
Indicator), emplea también un sofisticado ra- 


Kuwait 


Esta imagen de radar 
tomada del JSTARS al 
final de la operación 
“Tormenta del desierto” 
muestra la retirada iraquí 
en masa de Kuwait City, 
descrita como “la madre 
de todas las retiradas”. 
Cada cruz señala un 
vehículo o un pequeño 
grupo de vehículos. 


1 BÚSQUEDA. El 
JSTARS localiza 
vehículos en movimiento 


Aa naturaleza de la 


Orbitando sobre el golfo 
Arábico, su radar puede i 
determinar con precisión Ñ 


/ amenaza, distinguiendo. 
entre formaciones de 
carros y convoyes de 
vehículos con ruedas. 


| protegido por cazas: 


Los dos prototipos de 
JSTARS fueron 
enviados rápidamente 
al Golfo para reforzar 
la capacidad de 
vigilancia de la 
Coalición antes y 
durante la Guerra del 
Golfo; estos aviones 
totalizaron más de 
600 horas de vuelo 
operacional en tan 
sólo 54 misiones. 


[her of All Retreat z 
es ts 
etary Cheney) 


Los dos primeros E-8 
estaban equipados 
con10 consolas, pero 
los JSTARS de serie 
dispondrán de 
puestos para 17 
operadores. 


dar de apertura sintética (SAR, Syhthetic 
Aperture Radar) en modalidad de explora- 
ción para proporcionar imágenes de calidad 
casi fotográfica, identificando blancos fijos 
que pueden variar desde grandes infraes- 
tructuras industriales a puentes, así como 
identificar objetivos de dimensiones medias 
tales como parques de artillería, blancos li- 
neales como barreras de alambradas y sis- 
temas de trincheras, hasta convoyes y vehí- 
culos aislados. Una pantalla para la indicación 
de objetivos fijos (FTI, Fixed Target Indica- 
tor) puede ser seleccionada mientras el ra- 
dar opera en modo SAR, mostrando así só- 
lo los blancos fijos más grandes de la zona 
barrida. Además, a pesar de que el E-8 trans- 
porta operadores apropiados y puede actuar 
como puesto de mando volante, la verda- 
dera ventaja del JSTARS reside en el hecho 


JSTARS OJOS DE LA TORMENTA 


rectamente a los comandantes de las fuer- 
zas aéreas, en tierra o en vuelo, con un sis- 
tema conjunto de distribución de informa- 
ciones tácticas, el JTIDS (Joint Tactical 
Information Distribution System). Como el 
JSTARS opera muy por detrás de las líneas 
propias, las estaciones en tierra pueden ser 
situadas en lugares de mayor seguridad. 


CUADRO DE LA BATALLA 

Cuando se emplean conjuntamente, las mo- 
dalidades MTI y FTI proporcionan un cuadro 
casi completo del campo de batalla. Esta ca- 
pacidad puede ser empleada para dirigir tan- 
to las fuerzas en tierra como las aéreas con- 
tra blancos específicos. Los datos del ejército 
son proporcionados mediante módulos pa- 
ra el apoyo al suelo (GSP, Ground Support 
Modules), que elaboran los datos del radar 


Derecha: Los dos E-8 
estuvieron en vuelo 

día y noche durante 

la operación “Tormenta 
del desierto”. 

Su contribución fue tan 
importante que uno de 
ellos estaba siempre en 
vuelo. 


de que todas las informaciones pueden ser 
enviadas a través de un enlace de transmi- 
sión de datos (data link) a una apropiada es- 
tación en tierra que puede así proporcionar 
al comandante del campo de batalla una 
exacta visión de la situación táctica y estra- 
tégica. Estos datos pueden ser enviados di- 


proporcionando un cuadro de la situación 
táctica a los comandantes a nivel divisional 
o de cuerpo de ejército. El empleo de los da- 
tos aéreos comporta la elaboración de la in- 
formación a bordo y su envío a sistemas C31 
(Commana, Control, Communications and 
Intelligence) como el E-3 AWACS o también 
a aviones apropiadamente equipados. De es- 
ta forma fueron usados en el Golfo los F-15E, 
que recibían los datos de los “Scud” direc- 
tamente del JSTARS, reduciendo el tiempo 
entre localización y ataque. Los E-8 estuvie- 
ron muy solicitados. Las planas mayores los 
requerían para las patrullas largas de reco- 
gida de información, pero los planificadores 
los querían a su. disposición para que guia- 
ran a los aviones tácticos en sus ataques. 


RADAR. El 
as deapertura 
¡ntética se utiliza 

ara analizar 
cos estáticos 


centrales 
eléctricas). 


4 DATA UNK. La 
información puede 
pasar directamente 

a un comandante 

de tropas de tierra 
mediante un data link. 


5 GESTIÓN DE LA 
BATALLA. 

El JSTARS proporciona 
informaciones a las 
tropas de tierra y a los 
efectivos aéreos 
permitiendo la 
coordinación en batalla 
de todas las fuerzas 
disponibles. 


GRANDES AVIONES HISTORICOS 


Ha habido, hay y habrá, 
grandes aviones de caza, 
pero ninguno tan famoso 
como el Supermarine 
Spitfire, verdadero 
símbolo de una nación. 


L SPITFIRE FUE UNA CREACION CLASICA de 
R.J. Mitchell, proyectista de los hidra- 
viones Supermarine que consiguieron 
el Trofeo Schneider entre finales de 
los años veinte y el inicio de los treinta. Cons- 
truido para responder a una petición del Es- 
tado Mayor del Aire británico, que deseaba 
un caza monoplano armado con ocho ame- 
tralladoras, con cabina cerrada y tren de ate- 
rrizaje retráctil, el prototipo Type 300 de Mit- 


Superm ermarine 


Spit 


chell voló por vez primera el 5 de marzo de 
1936, casi diez meses después que su gran 
rival, el Messerschmitt Bf 109. Dotado del nue- 
vo motor Rolls-Royce Merlin, el Type 300 era 
un pequeño avión metálico, con elegantes 
alas elípticas que se convertirían en la carac- 
terística peculiar del Spitfire. Las entregas del 
Spitfire Mk | operacional, dotado con el Mer- 
lin ll y ocho ametralladoras comenzaron en 
agosto de 1938 y al inicio de la guerra ya ha- 
bía en servicio un cierto número de ellos. El 
bautismo de fuego tuvo lugar el 16 de octu- 
bre de 1939, cuando Spitfire del 603° Squa- 
dron derribaron un Ju 88 en la costa escoce- 
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1936 Desde su primer vuelo, el 
prototipo del Spitfire reveló óptima 
maniobrabilidad y excepcionales 


Un CAZA prestaciones. Era 200 km/h más 


veloz y estaba mucho mejor armado 


INMORTAL que el Gloster Gaunlet, el caza 


diurno estándar de la RAF. 


sa. Durante la Batalla de Inglaterra, en el ve- 


rano de 1940, y a pesar de que el Hawker Hu- ae Batalla de 

rricane formó, en mayor número, el grueso Inglaterra: los 

de la caza británica, el Spitfire ganó la fama | squadron de 
Spitfire y de 


inmortal de que goza. En septiembre de 1940, 


el Mk I dio paso en las cadenas de produc- E alas 

ción al Mk II propulsado por el Merlin Mk XII, enfrentarsea | 
en dos versiones, la Mk IIA con ocho ame- la Luftwaffe. i 
tralladoras y la Mk IIB con dos cañones de 

20 mm y cuatro ametralladoras. En marzo de ai ee a 


1941, el Spitfire Mk IV de reconocimiento fo- 
tográfico fue seguido del excelente Spitfire 
Mk V; este último llevaba un fuselaje robus- 
tecido para poder alojar el más potente mo- 


1939 Los primeros Spitfire Mk | 
tenían hélice bipala de madera y 
paso fijo y una cabina alargada bajo 
la cubierta. Las mejoras introducidas 
incluían una cubierta de semiburbuja 
para mejorar la visibilidad del piloto. 


1941 En 1941 y en 1942 el Spitfir 
estándar era el Mk V. Esta versión 
fue la variante más producida, con 
un total de más de 6 500 ejemplare 
fabricados. 


La silueta del 
Supermarine Spitfire 
surco los cielos de 
Gran Bretaña desde el 
comienzo de la 
Segunda Guerra 
Mundial hasta el final 
de la Guerra 
de Corea. 


SPITFIRE Mk IX 656 km/h 


Bf 109G 


1 250 m/min 


SPITFIRE Mk IX 


tor Merlin 45 de 1074 kW. Tres fueron las ver- 
siones principales: el Mk VA con el tipo ori- 
ginal de ala y ocho ametralladoras, el Mk VB 
con dos cañones y cuatro ametralladoras it 
y el cazabombardero Mk VC que podía nas orog ooer e ai 
Ilevar una bomba de 227 kg o dos de Toba 
113 kg. Estuvieron disponibles tam- 

bién modelos con ala corta y larga: Sa E on 

el ala recortada permitía una mejor a a 4 ametralladoras de y Jato. 

maniobrabilidad a baja cota, mien- : ; 
tras que la larga se adaptaba mejor a las al- esulta | i 
tas cotas. El Mk VB fue el caballo de batalla A Ve 4 ametralladoras de 12,7 
del Fighter Command (Mando de Caza) des- i F Y 
de mediados de 1941 hasta mediados de 1942. 


1941 El Spitfire Mk V introdujo 
una diversidad de formas de ala 
que eran especializadas para 
distintas misiones, Los Spitfire con 
alas recortadas eran más veloces y 
más maniobrables a baja cota. 


1943 Desarrollado para 
contrarrestar a los jabo Focke-Wulf 
190 en sus ataques veloces a baja 
cota, el Spitfire Mk XII llevaba el 
potente Rolls-Royce Griffon. Se 
construyeron 100 ejemplares. 


1942 El Mk IX llevaba un motor 


1942 El Spitfire Mk VI era un caza 4 
de alta cota proyectado para Merlin con compresor de dos 


etapas. Aunque proyectado como 
caza provisional, se fabricaron más 
de 5 000. En 1944 era todavía el caza 
estándar de la Royal Air Force. 


interceptar los bombarderos de 
reconocimiento Ju-86. Tenía cabina 
presionizada: los bordes marginales 
alargados mejoraban el control a la 
altura de 12 000 m. 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


CAÑONES 
El FR.Mk XVIII disponía de un ala 
tipo “E”. Cada semiala alojaba un 


CABINA 

El fuselaje posterior aligerado y la 
cubierta de burbuja eran características 
de los últimos modelos de Spitfire. Se 
introdujeron en el Mk XIV y todos los 
Mk XVII las recibieron también. 


cañón de 20 mm con 120 disparos 


AIRE-SUELO 
El FR.Mk XVIII llevaba seis 
puntos de fijación 
subalares para bombas de 
227 kg o proyectiles cohete 
de alto explosivo Mk IX. 


Supermarine 


y una ametralladora pesada de 
12,7 mm con 250 disparos. 


Spitfire FR.IMIK XVII 


28° Squadron de la RAF Far East 
Air Force (Fuerza Aérea del 
Extremo Oriente), aeropuerto de 
Kai Tak, Hong Kong 1950. 


SUPERPOTENCIADO 

Para contrarrestar al nuevo Focke-Wulf Fw 
190, el Spitfire fue rápidamente equipado 
con el potente motor Merlin 61 de 1 238 kW, 
dotado de un compresor de doble etapa y 
doble velocidad. La versión resultante fue el 
Mk IX, que, aunque concebido como un caza 
de transición, permaneció en producción 
casi hasta el final de la guerra. El Spitfire Mk 
VI y el Mk VII eran cazas de alta cota con 
bordes marginales alargados, pero el Spitfire 
definitivo con motor Merlin fue el Mk VIII, 
empleado como caza y cazabombardero. 
Estos aviones fueron empleados 


1944 El Spitfire XIV propulsado 
por el motor Griffon entró en servicio 
para enfrentarse a las bombas 
volantes V-1. El 4 de octubre de 1944 
un caza del 401* Squadron fue el 
primer avión aliado que derribó un 
Me 262 a reacción. 


1946 La última versión del Spitfire 
fue un avión navalizado con motor 
Griffon, hélice contrarrotativa de seis 
palas y cola y alas rediseñadas. 
Capaz de alcanzar los 725 km/h, 
prestó servicio en Malaysia y en 
Corea en los años cincuenta. 


| MOTOR 

El Mk XVIII 
llevaba un motor 
Rolls-Royce 
Griffon con hélice 
de cinco palas. 


principalmente en el Mediterráneo y en el 
Lejano Oriente. El Spitfire Mk X y el Mk XI 
eran versiones de reconocimiento fotográfico 
desarmados y el Spitfire Mk XVI tenía una 
velocidad máxima de 652 km/h. Aunque el 
Spitfire se desarrolló radicalmente en los 
seis años de la Segunda Guerra Mundial, 
este proceso se produjo de forma gradual. 
El cambio más importante tuvo lugar 
cuando, después de 18 298 Spitfire 
equipados con motores Merlin, se introdujo 
el más potente Rolls-Royce Griffon IV, que 
entregaba 1 294 kW de potencia. El Spitfire 


1954 La última misión de los 
Spitfire de la RAF fue realizada por un 
avión de reconocimiento fotográfico 
Mk XIX en Malaysia. En 18 años de 
producción, se fabricaron casi 22 000 
Spitfire y Seafire que prestaron 
servicio en 16 Fuerzas Aéreas. 


Un Spitfire Mk XIV roza el 
estos aviones destruyeron 
más de 300 V-1 en 1944. 


FOTOCÁMARAS 

La sigla “R” de la 
versión Mk 18 era por 
“reconocimiento”. El 
caza transportaba 
tres fotocámaras en 


ha 7 
Armamento: dos cañones Hispano d la trasera del 
20 mm, dos ametralladoras Browning ; a 
de 12,7 mm, y hasta 1 300 kg de carga fuselaje, una dirigida 
bélica lateralmente y las 


otras dos hacia abajo. 


Para las 
normas 


BANDAS DEL FUSELAJE 
Las fajas blancas y negras del 


fuselaje las llevaban todos los ectualesnel 
aviones aliados que operaban a abone 
en la Guerra de Corea. instrumentos 

del Spitfire 


parece pobre 


Seafire (Spitfire 
navalizados) a 


bordo = Mk XII, introducido en 1943 para disputar la 
= Ta z; mph superioridad a las nuevas versiones del 


Focke-Wulf 190 y del Me 109, fue el primer 
modelo con este nuevo motor. Le seguiría 
el Spitfire Mk XIV, propulsado por motor 
Griffon 65 de 1529 kW, en versiones de caza 
y cazabombardeo. Este avión era lo 
suficientemente veloz como para dar caza a 
las bombas volantes V-1. 


en navegación por 
el Mediterráneo a 

finales de los años 
cuarenta. 


RECONOCIMIENTO 

El caza de reconocimiento Spitfire Mk XVIII 
comenzaba a entrar en servicio en la RAF 
al finalizar la guerra. Tenía una célula 
reforzada, tanque de combustible de mayor 
capacidad y cabina de burbuja, y era capaz 
de alcanzar los 712 km/h. Le seguirían en la 
posguerra las versiones Mk 21, Mk 22 y Mk 
24. Aunque se tratase todavía del Spitfire, 
los últimos modelos apenas tenían algo en 
común con el Spitfire Mk | original. El cambio 


Tres Spitfire Mk 21 sobrevuelan la 
factoría de Castle Bromwich. Aunque 
prácticamente sin nada en común con 
los modelos de motor Merlin, estos 
aviones son, sin la menor duda, 
descendientes del mismo proyecto. 


y primitivo. 


más notable era el ala, completamente 
nueva, dotada con cuatro cañones. Spitfire 
navalizados prestaron también servicio con 
la Fleet Air Arm, donde eran conocidos como 
Seafire. Los Seafire estuvieron dotados, 
paralelamente a sus colegas terrestres, con 
motores Merlin y Griffon: el último ejemplar 
de la familia de los Spitfire fue el Seafire Mk 
47. Equipado con un motor Griffon provisto 
de compresor de dos etapas, era capaz de 
superar los 730 km/h y sirvió eficazmente 
como avión de ataque al suelo durante la 
Guerra de Corea. El Spitfire fue el único caza 
aliado que estaba en producción al iniciarse 
el conflicto y continuaba estándolo al 
concluir, en 1945. Se fabricó un total de más 
de 22 000 ejemplares y prestó servicio en 
todos los teatros de operaciones de la 
guerra, con centenares de unidades 
británicas, de la Commonwealth, francesas, 
soviéticas y norteamericanas. Después de 
la guerra continuó prestando servicios 
eficaces durante muchos años y su última 
misión operacional con la RAF tuvo lugar 
en 1954, en Malaysia. Actuó además con las 
fuerzas aéreas de muchos países, entre ellos 


Egipto e Israel . 


Bell 212/UH-1N Iroquois 


_ EE UU @ HELICÓPTERO POLIVALENTE + 1970 


El desarrollo del “Huey” fue el Bell Mo- 
del 212. Éste combinaba el fuselaje de 
14 plazas del UH-1H con dos motores 
PT6T. El helicóptero entró en servicio 
como UH-1N en 1970 y fue utilizado 
por la USAF (fuerzas especiales), la US 
Navy (usos generales/SAR) y el USMC 


(transporte/ataque ligero). Ha conocido 
un gran éxito de exportación: es utili- 
zado por otras 40 fuerzas aéreas. La 
mayoría de los UH-1N de Sri Lanka es- 
tá equipada como cañoneros volantes 
con góndolas de ametralladoras mon- 
tadas en los flancos 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: P&WC PT6T-3 Turbo 
TwinPac de 962 kW (dos motores tur- 
bina paralelos que accionan un Unico 
eje motriz) 

Dimensiones: diámetro del rotor 14,69 
m; longitud con rotores funcionando 
17,46 m; altura 4,53 m; superficie del 


Un Bell UH-1N Iroquois de las 
Fuerzas Aéreas peruanas. 


disco del rotor168,06 m? 

Pesos: 2 786 kg en vacío; máximo al 
despegue 5 080 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 259 
km/h; velocidad máxima de subida 402 
m/min; techo de servicio 4 330 m; au- 
tonomía 420 km 


Los UH-1N de la USAF han prestado servicio en apoyo de las Fuerzas 
Especiales durante las operaciones contraguerrilleras. 


Bell/Boeing V-22 Osprey 


== EE UU + AVIÓN POLIVALENTE DE ROTORES BASCULANTES + 1989 


El convertiplano o aerodino con rotores 
basculantes se ha convertido en una 
realidad con el V-22 Osprey. Este apa- 
rato combina la capacidad de despegue 
vertical de un helicóptero con la alta ve- 
locidad y la autonomía de un avión de 
turbina y ala fija. Las versiones pro- 
puestas incluyen la versión de asalto 
MV-22A para el US Marine Corps (que 
puede transportar 24 soldados), el CV- 
22A de la USAF (transporte de largo al- 


Bell/Boeing V-22 Osprey 
Boeing Vertol CH-46 

EH Industries EH.101 
Sikorsky CH-53E 


cance de fuerzas especiales y el HV- 
22A de la US Navy (búsqueda y res- 
cate en combate y transporte especial). 


Un prototipo del V-22 se 
prepara para repostar en vuelo. 
El Osprey puede volar en 
estacionario, como un 
helicóptero, bascular sus 
rotores y después volar como 
un avión convencional. 


* 
A 


kkk 
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Bell UH-1N Iroquois A k A 

Eurocopter AS 365 Dauphin ll AAXXX  AAX 

Sikorsky UH-60 Black Hawk — AAXXAX kKKKKK KKK 
Sikorsky S-76 Spirit KKK Kk kk 
CARACTERISTICAS res 210,72 m? 


Planta motriz: dos turbinas Allison 
T406-AD-400 de 4 586 kW 

Dimensiones; diámetro del rotor 11,58 
m cada uno; envergadura 15,52 m; lon- 
gitud 17,47 m; altura en los timones de 
cola 5,38 m; superficie total discos roto- 


Pesos: en vacío 14 463 kg; máximo al 
despegue 27 442 kg; carga Util máxima 
9.072 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 556 km/h 
en modo aeroplano; techo de servicio 
7 925 m; autonomía táctica 2 224 km 


Beriev Be-6 ‘Madge’ 


a URSS + HIDROAVIÓN DE RECONOCIMIENTO MARÍTIMO + 1949 


En 1945 Beriev comenzó a proyectar 
un gran hidroavión de reconocimiento 
marítimo y bombardeo. El Be-6 ( “Mad- 
ge” para la OTAN) entró en servicio en 
1949 y operó hasta los primeros años 
sesenta. Sus roles incluían la patrulla, 


el reconocimiento marítimo y la lucha 
antisubmarina. 


El hidroavión Be-6 prestó un 
servicio distinguido con la 
Aviación Naval soviética. 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: dos motores radiales Sh- 
vetsov ASh-73TK, de 1715 kW 
Dimensiones: envergadura 33,00 m; lon- 
gitud 23,50 m; altura 7,45 m; superficie 
alar 120 m? 

Pesos: en vacío 18 827 kg; máximo al 
despegue 23 456 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 415 


Beriev Be-6 ‘Madge’ 
Avro Shackleton 

Consolidated PB2Y Coronado Xx 
Lockheed P-2 Neptune 


Un Beriev Be-6 con el MAD, 
detector de anomalias 
magnéticas, en la cola. 


km/h; techo de servicio 6 100m; autono- 
mía 4 800 km 

Armamento: cuatro cañones NS-23 de 
23 mm, más minas, cargas de profundi- 
dad y torpedos 


AS 


k*k IA 
AS 
kkkk*k IO tok Ik 


Beriev Be-12 Tchaika ‘Mail’ 


URSS $ ANFIBIO ANTISUBMARINO © 1960 


Uno de los últimos hidroaviones mili- 
tares en servicio, el Beriev Be-12 con- 
serva el ala en gaviota y la doble deri- 
va de su predecesor, el Be-6. Este avión 
fue dotado de turbohélices, tren retráctil 
y un MAD (detector de anomalías mag- 
néticas). El Be-12 entró en servicio con 


la Aviación Naval soviética a mediados 
de los sesenta y obtuvo numerosas mar- 
cas mundiales de carga para su clase. 


CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz: dos turbohélices lv- 
chenko Al-20D de 3124 kW 


ES ona oer 


Entrado en servicio en 1956, el Black- 
burn Beverley ere el avión más grande 
de la RAF. Tenía un enorme fuselaje, ca- 
paz de albergar una carga útil de 22 to- 
neladas: una amplia gama de equipo mi- 
litar, 94 soldados o 70 paracaidistas. 
Prestó servicio con cinoo squadron de 
la RAF en todo el mundo. 


CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz: cuatro motores radia- 


Blackburn Beverley 
+ TRANSPORTE MEDIO + 1950 


les en doble estrella Bristol Centaurus 
273 de 2 125 kW 

Dimensiones: envergadura 49,38 m; 
longitud 30,30 m; altura 11,81 m; su- 
perficie alar 270,9 m? 

Pesos: en vacío 35 940 kg; máximo al 
despegue 64 864 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 383 
km/h; techo de servicio 4 875 m ; au- 
tonomía 2 092 km 


Blackburn Beverley AA Tek Ik A 
Douglas C-124 Globemaster Il Ak xk kkkk*k OA 
Lockheed C-130 Hercules kkkkk kkk tok tok 
Nord Noratlas tok Ak Ak 


Blackburn Buccaneer 


SS GRAN BRETAÑA + AVIÓN DE ATAQUE EMBARCADO $ 1958 


El Blackburn Buccaneer comenzó a 
operar desde los portaaviones de la Ro- 
yal Navy en 1962. Era un bombardero 
de baja cota, capaz de llevar una eleva- 
da carga bélica a altas velocidades sub- 
sónicas. A partir de 1970, cuando la Ro- 
yal Navy comenzó a retirar del servicio 
activo sus portaaviones, los Buccaneer 
fueron cedidos a la Royal Air Force. Has- 
ta su baja, ocurrida en 1994, los Buc- 
caneer de la RAF cumplieron cometi- 
dos antibuque armados con misiles Sea 
Eagle. La última campaña del Bucca- 
neer tuvo lugar en 1991, cuando tomó 


parte en la Guerra del Golfo, sirviendo 
como señalizador láser para los Torna- 
do y lanzamiento de bombas de guía lá- 
ser sobre los puentes iraquíes. 


CARACTERÍSTICAS (S.Vk 28) 

Planta motriz: dos turbosoplantes 
Rolls-Royce RB.168 Spey Mk 101 de 
50,06 kN 

Dimensiones: envergadura13,41 m; 
longitud 19,33 m; altura 4,97 m; super- 
ficie alar 47,82 m? 

Pesos: en vacío 13 608 kg ; máximo al 
despegue 28 123 kg 


Blackburn Buccaneer  AXX kkkk AA 
Dassault Étendard IVM tok tk tok Kak 
Grumman A-6 Intruder AAA kkkkk took 
F-4B Phantom Il Fok kk kkk* tO Ik 


Dimensiones: envergadura 29,71 m; 
longitud 30,17 m; altura 7,00 m; su- 
perficie alar 105,00 m? 

Pesos: en vacio 21 700 kg; maximo al 
despegue 31 000 kg 


Los Be-12 prestan atin servicio 
en la Armada rusa en misiones 
ASW, SAR y patrulla de 
protección de la pesca. 


El Be-12 es utilizado en Rusia, 
Siria, Ucrania y Vietnam. 


Prestaciones: velocidad máxima 608 
km/h; velocidad ascensional máxima 
912 m/min; techo de servicio 11 280 
m; autonomía 4 000 km 
Armamento: hasta 5 000 kg de torpe- 
dos, cargas de profundidad, minas y 
lanzacohetes 


Beriev Be-12 Tchaika 


KAAK KAKAK AA 


Dassault-Breguet Atlantic Fok Ik AA kk 
Martin P5M Marlin ke kak nak 
Shin Meiwa PS-1 kkk AAA HA 


Aunque limitado en 
la autonomía y en la 
velocidad, el Beverley 
transportaba una 
carga notable. 


Los Beverley de la RAF volaron en apoyo de las operaciones 


Prestaciones: velocidad méxima 1 040 
km/h ; techo de servicio12 190 m; auto- 
nomía 3 701 km 

Armamento: cuatro bombas de 454 kg, 
un tanque o pod de reconocimiento en 
bodega interna y hasta 5 443 kg de bom- 
bas o misiles en soportes subalares 


británicas en África, Brunei, Oriente Medio y Singapur. 


ROYAL NAVY 


El Buccaneer prestó servicio con 
la Fleet Air Arm hasta finales de 
los sesenta. 


Un Buccaneer de la RAF en su 
cualidad más sobresaliente: el 
vuelo veloz en rasante. 


El Blackburn Firebrand era un caza pe- 
sadamente armado con torpedo para mi- 
siones antibuque. Sufrió un prolongado 
desarrollo porque el Napier Sabre, con el 
que debía ser equipado, se necesitaba más 
urgentemente para el caza Hawker Typ- 


Blackburn Firebrand 


RAN BRETAÑA + CAZATORPEDERO MONOPLAZA + 1942 


hoon. Los primeros Firebrand no entraron 
en servicio, pero el modelo final TF. Mk 5 
equipó dos unidades de la Fleet Air Arm 


CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz: un motor radial Bristol 


Blackburn Roc y Skua 


El Skua de la Royal Navy fue el primer 
bombardero en picado de Gran Breta- 
ña. En 1938 equipó dos unidades de la 
Fleet Air Arm pero estaba ya obsoleto 
al estallido de la Segunda Guerra Mun- 
dial. En abril de 1940, 16 Skua hundie- 
ron el crucero alemán Kónisberg en el 
puerto de Bergen. Desarrollado a par- 
tir del Skua, el Roc fue el primer avión 
de la Fleet Air Arm en disponer de to- 


RAN BRETAÑA + CAZA NAVAL/BOMBARDERO EN PICADO + 1937 


rreta accionada eléctricamente. 


CARACTERÍSTICAS (B-24 Skua II) 
Planta motriz: un radial de doble es- 
trella Bristol Perseus XII de 664 kW 
Dimensiones: envergadura 14,07 m; 


Como el Boulton Paul Defiant 
de Ia RAF, el Roc fue un caza de 
escaso éxito. 


Blackburn Roc *kkkk 
Aichi D3A ‘Val’ kkkkk 
Douglas SBD Dauntless *AAXXk 
Junkers Ju-87 Stuka kkkk 


Bloch serie M.B.150 


* * 
kk KKK 
tok bk kkkkk 


kkkkk ION 


EE FRANCIA S CAZA MONOPLAZA 3 1938 


La serie Bloch M.B.150 constituyó el 
grueso de la caza francesa al estallar la 
Segunda Guerra Mundial. Los modelos 
M.B. 151 y M.B. 152 entraron en ser- 
vicio con el Armée de l'Air en 1939. Du- 
rante la Batalla de Francia, en 1940, vo- 
laron con gran pericia y valor, infligiendo 
a la Luftwaffe pérdidas sorprendente- 


mente altas. A causa de la invasión de 
Francia, la versión mejorada M.B.155 
entró en servicio demasiado tarde co- 
mo para tener alguna influencia en el 
resultado de la batalla. 


CARACTERÍSTICAS (Bloch M.B.152) 
Planta motriz: un motor radial Gnome- 


Centaurus IX de 1879 kW 
Dimensiones: envergadura 15,643 m; 
longitud 11,81 m; altura 4,04 m; su- 
perficie alar 35,58 m? 


El enorme Firebrand podía 
transportar un único torpedo 
de 839 kg. 


Un Firebrand TF.Mk 5 
armado con un torpedo. 


Pesos: en vacio 5 368 kg; maximo al 
despegue 7 938 kg 

Prestaciones: velocidad maxima 547 
km/h; techo de servicio 8 685m; auto- 
nomía 1 191 km 

Armamento: cuatro cañones de 20 
mm, más un torpedo o 16 cohetes de 
27 kg 


Blackburn Firebrand 


AA 
Douglas Skyraider kkk 
Douglas Skyknight AO 
Westland Wyvern tk 


longitud 10,85 m; altura 3,81 m; su- 
perficie alar 28,98 m? 

Pesos: en vacio 2 490 kg; maximo al 
despegue 3 732 kg 

Prestaciones: velocidad maxima 362 
km/h; velocidad ascensional máxima 


kkk Ak 
kkkk*kx OOO 
Ak eS 
kak kkk 


482 m/min; techo de servicio 6 160 m 
autonomía 1 223 km 

Armamento: cinco ametralladoras de 
7,7 mm, más una bomba de 227 kg ba- 
jo el fuselaje y ocho bombas de 14 kg 
para ejercicios bajo las alas 


Rhône 14N-25 de 805 kW 
Dimensiones: envergadura 10,55 m; 
longitud 9,10 m; altura 3,95 m; super- 
ficie alar 15,00 m? 

Pesos: en vacío 2 020 kg; máximo al 
despegue 2 680 kg 


EI M.B.151 y el M.B.152 
combatieron duramente durante 
la Batalla de Francia. 


Un Bloch M.B.155 de las Fuerzas 
Aéreas de Vichy, con base en 
Marignane, Francia, julio 1940. 


Prestaciones: velocidad máxima 515 
km/h; techo de servicio 10 000 m; au- 
tonomía 600 km 

Armamento: dos ametralladoras de 
7,5 mm y dos cañones de 20 mm 


Bloch M.B.152 KKK RRR ak 
Curtiss P-40 Warhawk toto tok KIA 
Hawker Hurricane Mk Il OAK kkk eS 
Messerschmitt Bf 109E ION OOO eS 


a hemos hablado en uno de 

los primeros capítulos de las 

herramientas básicas de que 
debe disponer un modelista. Mo- 
delo tras modelo, las técnicas se 
perfeccionan con la experiencia ad- 
quirida y crecen las necesidades de 
accesorios y materiales cada vez 
más específicos. 
Una vez más es necesario recalcar 
que la “especialización” no quiere 
decir por fuerza un aumento del 
coste, ya que muchos accesorios 
pueden ser “recuperados”. Es el 
caso, por ejemplo, del compresor 
utilizado para pintar con aerógra- 
fo, del que hablaremos amplia- 
mente en posteriores capítulos. Se 
trata de un accesorio muy caro y 
con frecuencia muy ruidoso, pero 
que puede ser substituido por apro- 
piadas bombonas de aire compri- 
mido o por aparatos de aerosol 
(que no son más que pequeños 
compresores). 
Seguidamente señalaremos los 
materiales “avanzados” más im- 
portantes, aquellos que permiten 
resolver problemas de montaje par- 
ticulares o simplificar el trabajo del 
modelista. 


Materiales 


Maskol y Milliput. El maskol es 
una goma líquida protectora que se 
aplica sobre las partes que no de- 
ben ser pintadas. Ideal para las ca- 
binas, se extiende con pincel y se 
deja secar. Una vez pintadas y se- 
cas las partes interesadas, se elimi- 
na frotando con un dedo: la pelícu- 
la elástica sale con extrema facilidad, 
dejando intactas e inalteradas las 
partes anteriormente protegidas. Se 


avanzados 


puede emplear también sobre par- 
tes ya pintadas, siempre para en- 
mascarar las zonas de posteriores 
manos de pintura. El milliput es una 
especie de plastilina compuesta de 
dos barritas plásticas. Se unen a par- 
tes iguales para realizar un com- 
puesto que se vuelve durísimo y, 
tras ser modelado, puede ser lima- 
do y silueteado. Ideal para recons- 
trucciones. 


Aceite lubrificante. Se utiliza pa- 
ra las partes móviles como hélices 
o ejes de las ruedas, sobre todo en 
las escalas mayores. Ha de usarse 
con bastante moderación para evi- 
tar untar las partes contiguas. Pue- 
de ser substituido por lubricantes 
menos “sucios”, como por ejemplo 
la vaselina en pasta. 


Acetona o quitaesmalte. La ace- 
tona disuelve el plástico y, por tan- 
to, puede ser usada como posible 
substituto del pegamento para po- 
liestireno. Su calidad es también su 
defecto, así que debería emplear- 


Arriba: Maskol y milliput . 
Al lado: Pulimento para metales y 
vaselina en pasta. 


NUAL DE MODELISMO 


se con un pincelito y aplicar dosis 
muy reducidas. 


Algodón y polish para metales. 
Muy útiles para pulimentar el plás- 
tico, para borrar rayas causadas por 
la lija, ambos productos pueden ser 
utilizados indiferentemente. 


Barniz final transparente. Se fa- 
brica en mate o brillante, según el 
tipo de pintura del modelo. Es con- 
veniente utilizarlo como fase final 
del trabajo, tras haber aplicado las 
calcas. Sirve para proteger el mo- 
delo y para homogeneizar el aca- 
bado, ocultando pequeñas imper- 
fecciones. Resulta indispensable 
en los modelos pintados en plata 
y puede aplicarse incluso sobre las 
cubiertas transparentes sin que eso 
constituya un problema. 


Hojas de plástico. Sirven para 
realizar piezas que faltan o substi- 
tutivas de los modelos. Pueden ad- 
quirirse en tiendas especializadas y 
en distintos grosores, para todas las 
necesidades constructivas. Las más 
gruesas son ideales para rea- 
lizar estructuras internas co- 
mo costillas y largueros, 
mientras que las más finas, 
que pueden doblarse, se 
usan para cerrar los vanos de 
ruedas o para hacer sillas y 
paneles en las cabinas. 


Arriba: Varios tipos de 
barnices finales. Al lado: 
Listones de balsa, perfiles 
metálicos y hojas de plástico. 


Listones de plástico y de ma- 
dera. Pueden ser de sección cua- 
drada, rectangular o redonda. Se 
utilizan para la realización de pie- 
zas de reconstrucción o para la mo- 
dificación de los modelos que quie- 
ran modificarse a otras versiones 
determinadas. Los de sección cir- 
cular son ideales para vástagos de 
tren de aterrizaje y para misiles o 
cohetes, Destinados princi- 

palmente al modelismo na- 

val, se encuentran también 

en el comercio listones de 

madera de balsa, pino, haya, 

etc. que, en ciertos casos pue- 
den ser trabajados con más 
facilidad. Se ha de tener en 
cuenta que la madera, al con- 
trario que el plástico, es po- 


Revell 


rosa y absorbe por tanto la pintu- 
ra, precisando al menos dos ma- 
nos de pintura de fondo para ob- 
tener buenos resultados. 


Pesos de plomo. Se compran en 
las tiendas de caza y pesca y sirven 
para equilibrar los modelos con 
tren de aterrizaje triciclo. Es co- 
rriente que la cola pese más que el 
morro y sin embargo, el modelo 
acabado ha de reposar recto.Este 
defecto se corrige añadiendo en 
masilla o en plastilina, una canti- 
dad apropiada de plomos. El “con- 
trapeso” deberá colocarse lo más 
cerca posible del morro, sin que re- 
sulte visible por eventuales venta- 
nillas, ni que estorbe o quede ex- 
puesto al cerrar el fuselaje. En el 
caso de los aviones a reacción, es 
ideal el interior del radomo, si lo 
hubiera. 


Bolas de acero. Con un diámetro 
máximo de 4/5 mm, sirven para 
mezclar y agitar la pintura. Se en- 
cuentran en bolsas de 100 en tien- 
das de bicicletas y accesorios para 
las mismas. 


